De proef op de som
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Laten we meteen met de deur - of toch met.een opmerkelijk feit - in huis vallen. In een land als Rolen
rijden maar liefst 1,5 miljoen:vanide in iolaal 8 m'il_in_en auto’s op gas. Belgié telt een wagenpark van 2000

6 miljoen stuks, waarvan er echter ocharm Bﬂ.ﬂﬂﬂiieen LPG-installatie heh'hren._ Wij zijn natuurlijk vooral
dieselrijders, maar zou LPG hier dan echt 'gee'n-valahe.l'allernalie! kunnen.'vu_,rmen_? Tekst: William Meérsuhaut.

e beperkte bélangstelling voor LRG

heeftverschillende redenen. Omte:
beginnen zetten slechts eenhand-
vol autoconstructetirs LPG-versies:

op. hun prijslijst;/Maar daarnaastzijn er:ook =
nog heel wat vooroordelen: omtrentiihet::
goedje, Zo denken heel wat mensen nog
“heid'een extra LRG-taks in het leven: heeft
- gerogpen?’Niet'echt, want die bescheiden
* taks/moet'compenseren'datergeeniaccijn-
- zen worden geheven op de\verkoopprijs van
" LIPG. Iniandere!landen is er geen taks, maar:

steeds'dat'LPG op een of andere manier
onveiligi zou zijn. Flauwekul; \want ‘een
. moderne installatie isinet'zoiveiligialsieen
dieselauto: En'dat een [LPG-duto minderbe-
trouwbaar of‘minder. dutirzaam zouizijn, Is

ondertussen ook eeniachterhaald gegeven.

_ En tpch... ]

- Schoner milieu
- PG staatoor:Liguified:Petroleum Gas, ei
-genlijkieen’mengsel Vanbutaan'en propaan.

‘Hetibevatweinig of geen schadelijke stoffen

en isnietiftig: De hoeveelheid zwavel s ver-
waarloosbaar ener wordt bijna:geen afval
geproduceerd: Bovendien is de, uitstoot van

: kc:mtdioxidé'é.rg laag, wat goedisitegen het
- broeikaseffect{énivoor het behoud\van de

ozonlaag: Het staat met andere woordeninu
toch welvast dat LPG veruit'de schoonste
van: de algemeen: gecommercialiseerde;
brandstoffen van:het'moment is. ‘Vreemd',
Zul/je'dan  misschien denken, ‘datide over-

daar betaalje/aan'de pomp,dan wel gevoe-

lig meer. Bijions blijt LPG in ieder. geval

meer dan de helft'goedkoper dan diesel,.
vandaar:onzeivoor.de handliggende vraag
uit:de inleiding. : AT

Meer verbruiken

Als testcase stelt specialist Auto..Gasy

Systemen uit@len ons de normaal toch[(iiﬁ&“
wat dure benzine slurpende Range Rove

‘voor. Misschieneen beetje een:onfaire ver- :
gelijking, wantide op LPG ‘omgebouwde

- (ex-)benzinemotor telt:twee cilinders meer
dan dediesel; En‘aangezien het installeren
“vaneen LPG:installatie:duurderwordt naar- =

‘mate de'motor door meer.cilinders ademt;

\Is de. ombouw, voor zoln'Range V8 al'eeni
" hele investering: Het neemtiimmers ook al’

gauw twee dagen in beslag. Bij de ultramo-

‘detne systemen worden extra Injectoren aan
' de ‘bestaande: benzine-injectoren: toege=
voegd: Die l.PG:injectoren'staan in‘rijenvan:

3, 4 of 6 naast elkaar'opieen gemeen: -

'schappelijke buis: Bij .een‘V6-motor-zullen

bijvoorbeeld twee rijen van 3 gebruikt wor--
.den, bij een zes-In-ljjn éenirij van 6: Belang:

rijk ‘om' weten'is dat. ze werken via het

motormanagerentvanide auto: Datibete-

kent dat de elekifonicaproblemen vande =
baan moeten zijn en.dat' de LPG-inspuiting=

teven feilloos verloopt-als de benzine-injec-

“*tie voorheen. Alleen kunnen deinspuittijden
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een beetje worden gerekt, want dat is nodig
om het verlies aan vermogen te compense-
ren. LPG is namelijk ietsje minder krachtig
dan benzine en door de inspuittijden te rek-
ken, verkrijgt men toch nog het originele
vermogen. En dat verklaart meteen ook
waarom auto’s op LPG altijd 15 tot 25%
meer verbruiken dan als ze op benzine rij-
den. De tijd dat een gigantische tank de helft
van de koffer inpalmde, is hoe dan ook al
lang voorbij. Bij de Range zit de 95 liter gro-
te LPG-tank onzichtbaar op de plaats van
het reservewiel. Daarnaast blijft uiteraard de
originele benzinetank behouden. Een apart
metertje in de auto geeft aan hoeveel LPG er
nog in de tank zit.

De afrekening

In onderstaande tabel geven we een over-
zicht van het kostenplaatje na een gebruik
van 4 jaar, bij verschillende aantallen kilo-
meters. Daaruit kun je meteen afleiden dat je
eigenlijk geen financieel voordeel doet door
een Range V8 LPG te verkiezen boven een
klassieke Td6-diesel. Maar naarmate de ki-
lometers optellen, wordt het verschil wel
merkbaar kleiner. Bovendien moeten we hier
eerlijkheidshalve herhalen dat de vergelijking
tussen V8 en Td6 niet helemaal correct is.
Als we ze tussen pakweg een BMW 330d en
330i maken, geeft dat een heel andere uit-
komst. In dat geval begint LPG echt al te ren-
deren als je ongeveer 155.000 kilometer op

deteller denkt te zetten. Elke kilometer extra

is daarna pure winst, als je bedenkt dat je
aan ongeveer 14 van onze oude Belgische
franken per liter tankt. Bovendien krijg je naar
alle waarschijnlijikheid een deel van je in-
vestering terug bij de verkoop van de auto.
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Aan de motor kun je niet zien dat de Range op
LPG rijdt.

Want daar hebben we in onze tabel dus ook
nog geen rekening mee gehouden. Hoe dan
ook, het verschil tussen een (benzine)motor
op LPG en een dieselmotor blijkt bij ‘norma-
le’ personenwagens toch niet zo groot. Blij-
ven wel nog twee belangrijke bedenkingen.
Ten eerste is er het rijplezier. Zeker in het ge-
val van de Range is er toch een enorm ver-
schil in prestaties en geluid, want de Td6 is
niet bepaald van de stilste. En er zijn nu een-
maal mensen die een voorkeur hebben voor
de rijeigenschappen van een benzinewagen.
In dat geval wordt de LPG-optie plots wel
een heel pak interessanter. En fast but not
least is er het groene aspect. Want wie voor
LPG kiest, kiest voor de meest milieuvrien-
delijke brandstof van het moment. En daar
valt toch ook iets voor te zeggen... @

Meer info

Wie zich nog verder wil informeren over LPG
en misschien ook al een prijsofferte vragen,
kan terecht op vwav.ipg-instaliaties.be.

Range 4.4 V8 HSE LPG Range 3.0 Td6 HSE
V8, 4398 cc zes-in-lijn, 2926 cc
210/286 bij 5400 130/177 bij 4000
440 bij 3600 390 bij 2000
automaat automaat
208 179
9,2 13,6
80.900 69.900
3.500 =
. 4957 2478
1.734 1.100
208 g
G20 13
0,357 () 0,849 (')
5712 8.830
8.568 13.244
11.424 17.659
14.280 22.074
102.837 85.608
105.693 90.022
108.549 94.437
111.405 98.852

»

De 95 liter grote extra tank zit op de plaats
van het reservewiel.

LPG kost nog steeds st

ukken minder dan

diesel, maar dal voordeel vergt toch eerst

flink wat kilometers.

Een V8 op LPG, het klinkt eigenaardiger dan
het in werkelijkheid is.
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